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Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 16 / 1987
Sachgebiet 5: Briicken- und Ingenieurbau

Oberste StraBenbaubehdrden der Lander

Bituminose Briickenbeldge auf
Beton;

Betreff:

hier:

Vorlaufige Zusétzliche Technische Vorschriften
und Richtlinien fiir die Herstellung von Bricken-
belagen auf Beton - ZTV-BEL-B 2/87 —, Teil 2
.Dichtungsschicht aus zweilagig aufgebrach-
ten Bitumendichtungsbahnen (Ausgabe 1987)“

Bezug: Aligemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 10/1987

vom 10. 7. 1987, Az: StB 11/38.55.10-17/51 Va 87

Anlage: ZTV-BEL-B 2/87, Teil 2 (Ausgabe 1987)

Die ,Vortiufigen Zusétzlichen Technischen Vorschriften und Richtli-
nien fiir die Herstellung von Briickenbeldgen auf Beton® ZTV-BEL-B
2/87, Teil 2 ,Dichtungsschicht aus zweilagig aufgebrachten Bitu-
mendichtungsbahnen® (Ausgabe 1987) sind vom Bund/Lander-
FachausschuB Briicken- und Ingenieurbau aufgestellt worden; Ar-
beitsergebnisse der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen wurden verwendet.

ich fihre hiermit die ZTV-BEL-B 2/87, Teil 2 (Ausgabe 1987) flr den
Geschéftsbereich der BundesfernstraBen ein und bitte, sie bei neu

Bonn, den 10. Novemnber 1987
StB 11/38.55.10-17/132 Va 87

abzuschlieBenden Bauleistungs- und Liefervertrdgen zur Ausfih-
rung von Dichtungsschichten aus zweilagigen Bitumendichtungs-
bahnen zugrunde zu legen.

Auf den Nachweis der grundsatzlichen Eignung der Bitumendich-
tungsbahnen durch ein Grundprifungszeugnis nach Abschnitt 4.8
(Bitumendichtungsbahnen) und nach Abschnitt 6.2 (Grundprifun-
gen) sowie auf den Nachweis einer bestehenden Gltetiberwachung
der Stoffe nach Abschnitt 4.8 (Bitumendichtungsbahnen) kann {ber-
gangsweise bis zum 1. November 1988 verzichtet werden.

Die Richtzeichnung Dicht 4 ,Zweilagige Abdichtung mit Bitumen-
dichtungsbahnen® (Juni 1982) ist nicht mehr anzuwenden.

Giiteliberwachte Stoffe und Abdichtungsbauarten mit gultigem
Grundpriifungszeugnis werden von der Bundesanstalt fir StraBen-
wesen in die Liste der gepriiften Stoffe nach den ZTV-BEL-B aufge-
nommen.

Im Interesse einer einheitlichen Regelung wirde ich es begriBen,
wenn bei Bauvorhaben in lhrem Zustandigkeitsbereich entspre-
chend verfahren wiirde.

Dieses Rundschreiben ist im Verkehrsblatt, Heft 23/1987 vom 15.
Dezember 1987 verdffentlicht.

Der Bundesminister flr Verkehr
Im Auftrag
Stoll
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Die ZTV-BEL-B 87 und die ZTV-SIB 87 sind vom Verkehrsblatt-Verlag, Postfach 748, 4600 Dortmund 1, zu bezie-
hen.

Die ZTV bit-StB 84 sind zu beziehen von der Geschéftsstelle der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen, Alfred-Schiitte-Allee 10, 5000 Kéin 21.
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Vorwort

Die ,Zusétzlichen Technischen Vorschriften und
Richtlinien fiir die Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton* (ZTV-BEL-B) regeln die Abdichtung von
Betonfahrbahntafeln mit

— einer Dichtungsschicht aus einer Bitumenschweif-
bahn (ZTV-BEL-B, Teil 1)

— einer Dichtungsschicht aus zweilagig aufgebrach-
ten Bitumendichtungsbahnen (ZTV-BEL-B, Teil 2)
und

— einer Dichtungsschicht
(ZTV-BEL-B, Teil 3)

mit einer bitumindsen Schutzschicht.

aus Flissigkunststoff

Sie geiten fir Briicken mit Betonfahrbahntafeln, Tun-
nel und Trogbauwerke.

Aligemeines

Die im folgenden Text mit Randstrich gekennzeichne-
ten Absatze sind ,Zusétzliche Technische Vorschrif-
ten* im Sinne von § 1, Nr. 2 d) der VOB, Teil B (DIN
1961), wenn die ZTV-BEL-B, Teil 2 Bestandteil des
Bauvertrages sind.

Die im folgenden Text nicht mit Randstrich gekenn-
zeichneten Absétze sind ,Richtlinien”. Sie sind vom
Auftraggeber bei der Aufstellung der Leistungsbe-
schreibung sowie bei der Uberwachung und Abnahme
der Bauleistungen zu beachten.

Entwurf und Ausfithrung von Briickenbelagen auf Be-
ton erfordern besondere Kenntnisse und Erfahrungen.
Mit der Planung und Herstellung diirfen nur Fachkréaf-
te und Fachunternehmungen beauftragt werden.

Die Herstellung der Abdichtung unter den Kappen und
im Fahrbahnbereich sowie der Deckschicht sollte je-
weils nur durch einen Auftragnehmer erfolgen.

Die in den ZTV-BEL-B, Teil 2 angegebenen Grenzwerte
und Toleranzen beinhalten sowoh! die Streuung bei der
Probenahme und die Vertrauensbereiche der Prifver-
fahren (Prazision unter Vergleichsbedingungen) als
auch die arbeitsbedingten UngleichmaBigkeiten, soweit
im Einzelfall keine andere Regelung getroffen ist.

Es gelten zusétziich die ,Zusatzlichen Technischen
Vorschriften und Richtlinien fiir den Bau bitumindser
Fahrbahndecken® (ZTV bit-StB), soweit die ZTV-BEL-
B, Teil 2 nichts anderes vorsehen.

Begrifisbestimmungen

Der Briickenbeiag besteht im Fahrbahnbereich aus
Abdichtung und Deckschicht. Dabei wird die Abdich-
tung von der Grundierung, Versiegelung oder Kratz-
spachtelung, der Dichtungsschicht und der Schutz-
schicht gebildet (Abb. 1).

Die Dichtungsschicht besteht aus einer ersten Lage
Bitumendichtungsbahnen, die im GieB- und Einwaiz-
verfahren (GEV) oder als SchweiBbahn auf die behan-
delte Betonoberflache volifidchig aufgeklebt wird und
einer zweiten Lage, die auf die erste Lage als
Schweibahn aufgeschweifit wird. Die Dichtungsbah-
nen haben Tragereinlagen aus Glasfasergewebe. Die
obere Lage hat zusétzlich eine Metallbandeinlage aus
Aluminium- oder Edelstahibéndern, gepragt oder glatt
mit Deckbitumen. Anstelle der Metallbdnder kbnnen
Gewebe aus anderen geeigneten reiBfesten und hitze-
bestandigen Faserstoffen verwendet werden.

Die Grundierung aus Epoxidharz dient der Verfiliung
der Poren in der Betonoberfidche.

3.2
3.2.1
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Die Versiegelung besteht aus der Grundierung und
einem geschlossenen, porenfreien Film aus Epoxid-
harz auf der Betonoberflache.

Die Kratzspachtelung besteht aus Epoxidharz mit
Sandfiillung. Sie dient dem Ausgleich gréBerer Rauh-
tiefen.

Eine Lage wird in einem Arbeitsgang hergestellt. Eine
oder mehrere Lagen bilden eine Schicht.

Anwendungsbereich

Die ZTV-BEL-B, Teil 2 gelten fur bitumindse Briicken-
beldage, die auf Briickentafeln aus Beton neu herzu-
stellen oder zu erneuern sind und mit einer Dichtungs-
schicht aus zweilagig aufgebrachten Bitumendich-
tungsbahnen und einer Schutzschicht aus Asphaltbe-
ton hergestellt werden. Die Deckschicht besteht aus
Asphaltbeton. Auf Bricken mit einer Uberbaulénge
bis etwa 10— 15 m darf auch eine Deckschicht aus
GuBasphalt oder Splittmastixasphalt aufgebracht wer-
den, wenn eine gute Entwésserung der Schutzschicht
oder eine zusétzliche Asphaltbetonzwischenschicht
ausgefuhrt wird.

Die ZTV-BEL-B, Teil 2 gelten auch fiir Dichtungs-
schichten unter Stahlbetonkappen.

Die zweilagig aufgebrachten Bitumendichtungsbah-
nen diirfen auch als Dichtungsschicht in Tunnel- und
Trogbauwerken angewendet werden. Dabei kbnnen
SondermaBnahmen notwendig werden.

Die fiir die Asphaltbetonschutzschicht erforderliche
Walzverdichtung setzt eine vollstandige Bauwerkshin-
terfiillung sowie ausreichende Bauwerks- und Luft-
temperaturen voraus.

Baugrundséatze

Aligemeines

Bei der Wahl! des Belagsaufbaues sind insbesondere
die Verkehrsbeanspruchung, die Gefélleverhaltnisse
der Fahrbahntafel, die klimatischen Bedingungen und
der Bauablauf zu beriicksichtigen.

Die Betonoberfldche ist unter Verwendung von lose-
mittelfreiem Epoxidharz zu grundieren, zu versiegein
oder mit einer Kratzspachtelung zu versehen. Ein Bi-
tumenvoranstrich ist nur beim GieB- und Einwalzver-
fahren anzuwenden.

Bei Belagserneuerung koénnen in Abhéngigkeit von
der Beschaffenheit der Unterlage besondere MaBnah-
men notwendig werden. :

Die Dichiungsbahnen sind aufzuschweiBen bzw. im
GieB- und Einwalzverfahren aufzukieben.

Als Schutzschicht ist Asphaltbeton 0/11 mit einer Min-
destdicke (Richtwert) von 3,5 cm vorzusehen.

Die Leistungsbeschreibung fir die Schutzschicht und
die Deckschicht ist auf der Grundlage der ZTV bit-StB
aufzustellen.

Die Art der Deckschicht sollte sich nach der Deck-
schicht der anschlieBenden StraBendecke richten. Die
Deckschicht sollte aufgehellt werden.

Bauarten der Abdichtung

Bauart im Fahrbahnbereich (Abb. 1)

Die Bitumendichtungsbahnen werden ohne Trenn-
schicht mit der mit Epoxidharz behandelten Beton-
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Abb.1: Belagsaufbau im Fahrbahnbereich

Deckschicht aus Asphaltbeton, Guflasphalt oder
Splittmastixasphalt

I

Schutzschicht aus Asphaltbeton

™

Brickenbelag —+

Dichtungsschicht aus 2lagig
aufgebrachten Bitumendichtungsbahnen

Grundierung , Versiegelung oder
Kratzspachtelung

Betonfahrbahntafel
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Abb.2: Belagsaufbauim Kappenbereich
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Abb.3:BelagsaufbauimRandbereich
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3.22

3.3

3.4

oberfldche und untereinander voliflachig verklebt. Da-
bei sind die StoBiiberlappungen so zu versetzen, da
nicht mehr als 4 Bahnlagen im StoBbereich tbereinan-
der liegen (Anhang 7). Darauf folgt die Schutzschicht
aus Asphattbeton.

Dampfdruckentspannungsréhrchen sind nicht erfor-
derlich.

Bauart im Kappenbereich (Abb. 2)

Der Aufbau ist bis zur Dichtungsschicht einschlieBlich
der gleiche wie im Fahrbahnbereich. Eine Schutzlage
ist nicht erforderlich.

Randausbildung, Anschiiisse, Fugen (Abb. 3)

Vor Schrammborden, Bordsteinen, Ubergangen, Ein-
bauten oder sonstigen Begrenzungen sind in der
Dicke der Schutzschicht und der Deckschicht Bitu-
mendichtungsbénder vor dem Einbau des Asphaltbe-
tons haltbar anzukleben oder Fugen von mindestens
2 cm Breite anzuordnen und mit FugenverguBmasse
zu verfiillen. Bei GuBasphalt als Deckschicht sowie im
Bereich von Standstreifen entlang der Schrammborde
sind stets Fugen auszufihren.

Eine Verstarkung der Dichtungsschicht im Schramm-
bordbereich ist nicht erforderlich.

Bei Belagserneuerungen sind flr den Anschlu an die
Abdichtung im Kappenbereich SondermaBnahmen er-
forderlich. Fiir diese MaBnahmen sind gesonderte Po-
sitionen aufzustellen.

‘Bei Deckschichten aus Asphaltbeton oder Splitt-

mastixasphalt sollte vor den tiefliegenden Schramm-
borden ein Randstreifen bzw. eine Rinnenbefestigung
aus GuBasphalt vorgesehen werden.

Fugen im Bauwerk erfordern grundsétzlich auch Be-
wegungsfugen im Belag.

Uber Bauwerksfugen fir langsam ablaufende und vor-
wiegend einmalige geringe Bewegungen ist eine Ver-
starkung der Dichtungsschicht vorzusehen. Dariiber
sind in Schutz- und Deckschicht Fugen mit minde-
stens 2 cm Breite anzuordnen, die mit FugenverguB-
masse zu flllen sind.

Uber Bauwerksfugen mit schnellablaufenden oder
sich haufig wiederholenden Bewegungen sind beson-
dere Konstruktionen erforderlich.

Unterlage
Siehe DIN 18 317.

Unterlage ist der Bereich unter der jeweils herzustei-
lenden Schicht.

Die Herstellung der Schichten setzt voraus, daB die je-
weilige Unterlage geeignet ist. Dies gilt als erfallt,
wenn die Unterlage den Anforderungen der jeweils da-
fiir maBgebenden Technischen Vorschriften entspricht.
Wenn die Unterlage nicht geeignet ist, sind besondere
MaBnahmen erforderlich.

Die MaBnahmen sind auszuschreiben, wenn der Auf-
traggeber die Unterlage stelit.

Unebenheiten der Betonoberflache sind beim Einbau
der Schutzschicht auszugleichen. Wenn die Schutz-
schicht zum Ausgleich nicht ausreicht, dann ist eine
zusdatzliche Schicht erforderlich. Flr Teilflachen muB
der Ausgleich auf der Dichtungsschicht vorgenommen
werden (Anhang 6).

Bei groBeren Abweichungen der Hoéhenlage der
Briickenfahrbahntafel von der Solth8he ist eine Aus-

3.5

3.6

4.2

4.3
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gleichsgradiente mit Zustimmung des Auftraggebers
festzulegen. Die Grenzwerte der Schichtdicken nach
Abschnitt 5.4 sind zu beachten.

WasserabfluB

Die Oberflachenneigung jeder Schicht ist so auszubil-
den, daB Oberflachenwasser und Sickerwasser in je-
dem Bauzustand und im Endzustand auch vor allen
Einbauteilen schnell und schadlos abgefihrt werden
kann.

Die Dichtungsschicht ist an Brickenabldufe und
Tropftiillen so anzuschlieBen, daB jederzeit eine ein-
wandfreie Entwésserung erfolgt.

Um die Ablaufe und Tropftilien herum ist im Bereich
der Schutzschicht eine Drainschicht anzuordnen.

Randstreifen aus GuBasphalt sind im Wasserlauf mit
Sand abzureiben.

Einbauteile

Einbauteile sind Brlickenablaufe, Tropftilien, Fahr-
bahniibergange, AbschluBprofile usw.

Alle Einbauteile missen ausreichend breite Flansche
besitzen, damit die Dichtungsschicht unmittelbar auf-
geklebt werden kann.

Baustoffe, Baustoffgemische

Aligemeines
Siehe DIN 18 317 und DIN 18 337.

Die Eignung der Baustoffe und Baustoffgemische ist
durch Eignungspriifungen nachzuweisen.

Die Eignung der Kombination dieser Stoffe fir den
vorgesehenen Verwendungszweck und die Vertrag-
lichkeit der Stoffe untereinander muB durch ein
Grundprifungszeugnis nachgewiesen werden.

Die Baustoffe und Baustoffgemische sind auBerdem
nach physiologischen Gesichtspunkten auszuwéhlen.
Hierbei ist ihre etwaige schadliche Wirkung, sowohl
beim Aufbringen als auch bei ihrer spateren Entfer-
nung zu ber{icksichtigen.

Mineralstoffe

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur Mi-
neralstoffe im StraBenbau (TL Min-StB) und die Richt-
linien fur die Gultetiberwachung von Mineralstoffen
(RG Min-StB).

Beim Abstreusand sind folgende Werte einzuhalten:

Quarzsand 0,1 bis 0,5 mm oder 0,2 bis 0,7 mm;
abschiammbare Bestandteile (< 0,063 mm)

< 0,5 Gew.-%
Uberkorn bis 1,0 mm ‘< 10 Gew.-%

Quarzsand 0,5 bis 1,2 mm;
gnterkorn < 10 Gew.-%
Uberkorn bis 2,0 mm 1< 10 Gew.-%

Bitumenbindemitte!

Es gelten

— DIN 1985, Bitumindse Bindemittel fiir den StraBen-
bau, Anforderungen

— Technische Lieferbedingungen fiir Trinidad-As-
phalt.

Geblasenes Bitumen (Oxidbitumen) darf keine Fill-
stoffe enthalten und muB einen EP RuK nach Verar-
peitung und Extraktion von 80—130° C aufweisen.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Der Brechpunkt (BP) des Bindemittels nach FraaB
nach Verarbeitung und Extraktion soll = -5° C sein.

Bei Bitumen mit Polymerzusdtzen muB angegeben
werden, welcher Sorte das modifizierte Bitumen ent-
sprechen soll. Zur Grundprifung missen fiir die Dich-
tungsschicht bzw. zur Eignungspriifung fir die Dich-
tungsschicht und die Schutzschicht Angaben Uber
Art, Menge und Wirkung von Zusétzen gemacht wer-
den.

Asphaltmischgut

Fir das Material der Schutzschicht gelten folgende Er-
génzungen zu den ZTV bit-StB:

Asphaltbeton 0/11 soll mit Edelsplitt, Edelbrechsand,
Natursand und Gesteinsmehl hergestellt werden. Im
Mineralstoffgemisch missen bei der Eignungspriifung
der Splittkornanteil (> 2 mm) zwischen 50 und
60 Gew.-% liegen, der Kornanteil < 0,08 mm (Filler)
muB zwischen 7 und 10 Gew.-% liegen, das Verhdltnis
Brechsand zu Natursand soll den Wert 3:1 nicht unter-
schreiten. :

Der Hohlraumgehalt am Marshall-Probekérper muB
zwischen 1 und 3,5 Vol.-% liegen.

Das Mischgut muB einen hohen Verformungswider-
stand im Endzustand aufweisen, sich aber beim Ein-
bau gut verdichten lassen.

Reaktionsharze auf Epoxidbasis

Als Reaktionsharze sind losemittelfreie, niedrigvis-
kose, ungefiillte und hitzebesténdige Epoxidharze zu
verwenden. Sie missen den Technischen Lieferbe-
dingungen fir Reaktionsharze fir Grundierungen,
Versiegelungen und Kratzspachtelungen unter
Asphaitbeldgen auf Beton (TL-BEL-EP) entsprechen.

Stoffe fiir Dampfdruckentspannung
— entfallen —

Bitumenvoranstrichmittel

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen nach
Anhang 1.

Bitumendichtungsbahnen

Der Aufbau der Bitumendichtungsbahnen muB sicher-
stellen, daB die Schutzschicht aus Asphaltbeton beim
Verdichten nicht schadlich in die Dichtungsschicht
eingepreBt und die Zusammensetzung des Asphaltbe-
tons nicht durch das Bitumen der Dichtungsschicht
nachteilig verdndert wird.

Die Metallbandeiniagen missen eine Dicke von 0,1
mm bei Aluminium bzw. 0,065 mm bei Edelstahl ha-
ben.

‘Die Tragereinlagen missen eine hohe ReiBfestigkeit

besitzen um die bei der Walzverdichtung der Schutz-
schicht auftretenden Krafte aufzunehmen. Die ver-
wendeten Gewebe diirfen sich unter der Hitzeeinwir-
kung nicht verandern (schrumpfeny.

Die Bitumendichtungsbahnen dirfen nur von Herstel-
fern geliefert werden, die aufgrund eines Uberwa-
chungsvertrages (Muster nach Angabe der Bundesan-
stalt fiir StraBenwesen, BASt) einer Guteliberwachung
nach den Grundséatzen der DIN 18 200 unterliegen.
Fremdiberwacher missen vom Bundesminister flr
Verkehr hierfir anerkannte Prifinstitute sein.

Art und Umfang der Uberwachung werden mit der Bun-
desanstalt fiir StraBenwesen, Bergisch-Gladbach 1
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(BASt) von dem Institut, das auch die Grundpriifung
fiir BitumenschweiBbahnen (z.Zt. die Bundesanstalt
fir Materialforschung und -prifung, BAM) ausflbhrt,
festgelegt.

Unter- und Oberseite der SchweiBbahnen mussen so
beschaffen sein, daB der Verbund mit der mit EP-Harz
behandelten Betonoberflaiche bzw. mit der Schutz-
schicht dauerhaft moglich ist.

Bitumendichtungsbahn fiir die untere Lage

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen nach
Anhang 3 und Anhang 5 (fur Bitumendichtungsbah-
nen (GEV) bzw. Bitumenschweilbahnen).

Bitumendichtungsbahn fir die obere Lage

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen nach
Anhang 4 und 5 (fur BitumenschweiBbahnen).

Flussigkunststoffe
— entfallen —

Edelstahlbander

Edelstahlbdnder miissen kalottiert oder geprégt sein.
Sie mussen DIN 17 441, Ausg. Juli 1985, Werkstoff-
nummer 1.4401 entsprechen.

Schutzlagen
— entfallen —

Klebemassen und Deckaufstrichmassen

Als Klebemasse (GieBmasse) wird Oxidbitumen, un-
gefillt, verwendet.

Bei Verwendung von 2 SchweiBbahnen entféllt die
Klebemasse.

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen nach
Anhang 2. Deckaufstrichmassen entfallen.

Fugenmassen, Unterfiilistoffe

Fugenmassen und evtl. zugehorige Voranstrichmittel
miissen den TL bit Fug 82 entsprechen.

Als Unterfiilistoffe missen vorgeformte, hitzebestén-
dige Stoffe aus

— geschiossenzelligen Rund- und Rechteckprofilen
aus synthetischem Kautschuk,

— Glasseidenzdpfen oder

— Polyurethanschaum (Moosgummi)

verwendet werden.

Die Stoffe miissen verrottungsfest und geniigend
formstabil sein, sowie eine moglichst geringe Wasser-
aufnahme und ein ausreichendes Ruckstelivermégen
haben.

Die Vertraglichkeit mit der Fugenmasse und ihrem
Voranstrich ist durch sinngeméBe Anwendung der
DIN 52 452, Teil 3 nachzuweisen.

Bitumendichtungsbénder (frGher: schmelzbare Fu-
genbénder) missen sich nach einem zugehdrigen
Voranstrich, mit den Betonschrammborden, Granit-
bordsteinen und den Einbauteilen aus Stahl und GuB
(Fahrbahniibergénge, Briickenabldufe) fest verkleben
lassen und mit dem Asphaltbeton beim Einbau- und
Verdichtungsvorgang verschmelzen.

Hilfsstoffe
— entfallen —
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Ausfiihrung

Allgemeines

Grundsatzlich sind Abdichtungen bei giinstigen Witte-
rungsbedingungen herzustellen; die zuldssigen Gren-
zwerte hinsichtlich Temperatur und Luftfeuchte dirfen
nicht unter- oder (berschritten werden. Die Abdich-
tungsarbeiten sind daher fir eine glnstige Jahreszeit
zu planen. Missen aus zwingenden Grinden die Ab-
dichtungsarbeiten bei unglinstigen Witterungsbedin-
gungen ausgeflihrt werden, so sind besondere MaB-
nahmen, die eine vertragsgemaBe Ausfithrung ermég-
lichen, vorzusehen.

Der Beton der Fahrbahntafel muB mindestens 3 Wo-
chen alt sein.

Verarbeitungs- und Anwendungshinweise des Stoff-
herstellers sind vom Auftragnehmer zu beachten, so-
fern sie den Vorschriften fur die Ausflihrung nach den
ZTV-BEL-B, Teil 2 nicht widersprechen.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber den Beginn
der Vorbereitung der Unterlage und jeder nachfolgen-
den Schicht rechizeitig anzuzeigen.

Die einzelnen Arbeitsgdnge von der Vorbereitung der
Betonoberflache bis zur Verlegung der AB-Schutz-
schicht sollen innerhalb weniger Tage aufeinander fol-
gen. Die Schichten des Belages missen untereinan-
der und mit der Betonoberflache vollflachig verbunden
sein.

Reaktionsharze, Dichtungsbahnen und Asphalt-
schichten dirfen nur eingebaut werden, wenn die je-
weilige Unterlage geeignet ist. Ein mit der Hand auf-
gedricktes Zeitungspapier darf kein Wasser aufsau-
gen. Verschmutzungen sind sorgféltig zu beseitigen
— falls nicht anders moéglich, durch Ersatz der ver-
schmutzten Teilflichen. Die Unterlage ist mit Indu-
striesaugern, die auch Flissigkeiten und grobe Teile
aufnehmen kénnen, zu sdubern.

Unmittelbar vor dem Aufbringen einer Schicht ist zu
prifen, ob vorhandene Entwésserungseinrichtungen
funktionsfahig sind. Der Arbeitsablauf ist so zu regeln,
daB jede Flache jederzeit entwdssert werden kann.

Die Dichtungsschicht darf nicht mehr als fiir den Ein-
bau der Schutzschicht unbedingt notwendig began-
gen oder befahren werden. Drehen oder Wenden von
Fahrzeugen auf der Dichtungsschicht ist unzuléssig.

Die Dichtungsschicht darf nicht beschadigt werden
und nicht langer als unvermeidbar ohne Schutz-
schicht bleiben.

Die Schutzschicht darf nur zum Einbau der Deck-
schicht befahren werden.

Ist ausnahmsweise Baustellenverkehr UGber die
Schutzschicht abzuwickeln, so ist eine provisorische
Befestigung auf einer Trennschicht hierfur herzustel-
len. Fiir diese MaBnahme sind gesonderte Positionen
aufzustelien.

Das Abstellen von Fahrzeugen, Maschinen oder son-
stigen Gegenstédnden auf Schichten des Belags ist oh-
ne besondere SchutzmaBnahmen unzuldssig.

Die Deckschicht sollte méglichst bald nach Fertigstel-
lung der Schutzschicht aufgebracht werden.

Quernédhte und Langsnéhte sind in der Schutzschicht
und in der Deckschicht gegeneinander versetzt anzu-
ordnern.
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Vibrationsverdichter diirfen nicht verwendet werden.

Zur Verbesserung der Ebenheit oder der profilgerech-
ten Lage der Briickenfahrbahntafel darf unterhalb der
Dichtungsschicht kein Asphaltmischgut eingebaut
werden.

Betonoberflache

Allgemeines

Bevor Reaktionsharze aufgebracht werden, sind die
héhen- und profilgerechte Lage der Betonoberfldche
und deren Beschaffenheit zu priifen und zu protokol-
lieren.

Die Betonoberflache muB so beschaffen sein, daB zwi-
schen ihr und der Grundierung, Versiegelung oder
Kratzspachtelung ein fester und dauerhafter Verbund
entsteht. Dariiber hinaus muB sie frei sein von Vertie-
fungen, die der festen Verklebung der SchweiBbah-
nen oder der Bitumenbahnen abtraglich sind. Ebenso
mu8B sie frei sein von Graten, Stufen, Kiesnestern, Ver-
schmutzungen und Resten von Nachbehandlungsmit-
teln.

Die AbreiBfestigkeit der Betonoberflache muB = 1,5 |

N/mm? sein.

Vorbereitung der Betonoberflache

Sind die unter Abschnitt 5.2.1 genannten Bedingun-
gen nicht erfillt, so ist die Betonoberflache vorzube-
reiten.

Fir die Verfahren zur Vorbereitung der Betonoberfla-
che und fiir Betonersatzarbeiten gelten die ,Zusétzli-
chen Technischen Vorschriften und Richtlinien fiir
Schutz- und Instandsetzung von Betonbauteilen®
(ZTV-SIB).

Stellt der Auftraggeber die Betonoberflache, so sind
far die notwendigen MaBnahmen gesonderte Positio-
nen aufzustellen.

Behandlung der Betonoberfliche mit einer Grundie-
rung, Versiegelung oder Kratzspachtelung aus Reak-
tionsharzen auf Epoxidharzbasis.

In der Leistungsbeschreibung ist anzugeben, ob eine
Grundierung in einem oder zwei Arbeitsgangen, eine
Versiegelung oder eine Kratzspachtelung auszufiih-
ren ist. Bei Belagserneuerung kénnen je nach Be-
schaffenheit der Betonoberflaiche unterschiedliche
Behandlungen notwendig werden.

Werden Betonfahrbahntafel und Abdichtung von dem-
selben Auftragnehmer hergestellt, so ist fiir diese Lei-
stung eine gesonderte Position aufzustellen. Hierbei
ist als Abrechnungseinheit ,m?" vorzusehen und der
Materialverbrauch in ,kg/m?“ anzugeben.

Stellt der Auftraggeber die Betonoberflache, so ist ei-
ne Position flir den Materialverbrauch mit der Abrech-
nungseinheit ,kg“ bzw. ,t“ vorzusehen.

SchutzmaBnahmen — z.B. Zelte — sind gesondert
auszuschreiben.

Bei vorhandenen Grundierungen, Versiegelungen
oder Kratzspachtelungen ist die Vertréglichkeit mit der
vorgesehenen Schweiibahn zu priifen.

Arbeiten mit Reaktionsharzen diirfen unter folgenden
Bedingungen nicht ausgefihrt werden, es sei denn,
daB geeignete SchutzmaBnahmen (z.B. beheizbares
Zelt) zum Einsatz kommen:
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— bei Niederschlag, Taubildung, Nebelndsse oder
relativer Luftfeuchte lber 75%

— bei Oberflachentemperaturen unter + 8° C,
— bei Oberflaichentemperaturen ber + 40° C oder
starkem Anstieg der Oberflachentemperaturen.

Die Oberflichentemperatur der Fahrbahntafel muf
mindestens 3 K iiber der Taupunkttemperatur liegen.

Behandelte Betonoberflaichen sind gegen Beschédi-
gung, Feuchtigkeit, Verschmutzung und schédliche
Temperaturen zu schiitzen, bis eine ausreichende
Héartung erreicht ist.

Die Komponenten des Reaktionsharzes missen aus
volistdndigen Gebinden stammen. Sie missen zu-
nachst im Lieferbehélter mit einem langsamlaufenden
Ruhrwerk sorgféltig vorgemischt werden. Das Material
ist danach in einen anderen Behalter umzufiillen und
erneut auf dieselbe Weise zu mischen, bis es ein-
wandfrei homogen ist. Erst dann darf es verarbeitet
werden. Die Zugabe von Lésemitteln ist unzuléssig.

Stoffe aus verschiedenen Chargen diirfen nur mit Zu-
stimmung des Auftraggebers eingebaut werden; die
zugehorigen Einbaufldchen sind in Planen festzuhal-
ten.

Die Rauhtiefe der mit Epoxidharz behandelten Beton-
oberflachen darf bei SchweiBbahnen nicht mehr als
1,5 mm, bei im GieB- und Einwalzverfahren aufge-
brachten Bahnen nicht mehr als 2,0 mm betragen. Die
Haftzugfestigkeit muB mindestens 1,5 N/mm? betra-
gen.

Grundierung: Bei Betonoberflidchen, die groBer als
500 m2 sind, ist die bis zur Sattigung der Betonoberfla-
che erforderliche Epoxidharzmenge auf Probefldchen
von insgesamt ca. 10 m? ohne besondere Vergltung
zu ermitteln. :

Die vorbereitete Betonoberfldche ist in mindestens 1
Arbeitsgang bis zur Sattigung zu grundieren. Dabei ist
in der Regel eine Menge von 300—500 g/m? durch
Fluten aufzubringen. Mit einer Lammfellrolle ist das
Epoxidharz so zu verteilen, daB Stoffansammliungen
vermieden werden. Die noch frische Grundierung ist
mit feuergetrocknetem Quarzsand in einer Kérnung
0,1 bis 0,5 mm bzw. 0,2 bis 0,7 mm abzustreuen; eine
Abstreuung im UberschuB ist zu vermeiden. Nicht
festhaftendes Abstreugut ist nach dem Aushérten der
Grundierung zu entfernen.

Versiegelung: Soll flir eine Versiegelung in einem
weiteren Arbeitsgang eine Epoxidharzmenge zusétz-
lich aufgebracht werden, so ist zum Abstreuen der
Grundierung im UberschuB eine Sandkérnung 0,5 bis
1,2 mm zu verwenden. Nicht festhaftendes Abstreugut
ist zu entfernen, sobald dies der Erhartungszustand
der Grundierung ermdglicht. Die Versiegelungs-
schicht wird nicht abgestreut.

Kratzspachtelung: Vertiefungen bis 0,5 cm sind
durch Kratzspachtelung mit Epoxidharz-Mértel (MV
1:3 bis 1:4, Sand mit abgestufter Sieblinie geméaB An-
gaben der Stoffhersteller) auszugleichen. Es durfen
nur werksmaBig abgepackte Gebinde verarbeitet wer-
den.

Vor Auftrag der Kratzspachtelung ist eine idsemittel-
freie EP-Grundierung im Airless-Spritzverfahren oder
durch Rollen aufzubringen. Darauf folgt die Kratz-
spachtelung frisch in frisch. Vereinzelte Vertiefungen
gréBer als 0,5 cm diirfen ebenfalls mit dem o.a. Epo-
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xidharzmértel gefiillt werden. Die Kratzspachtelung ist
mit feuergetrocknetem Quarzsand der Kérnung 0,1
bis 0,5 mm bzw. 0,2 bis 0,7 mm abzustreuen; eine Ab-
streuung im UberschuB ist zu vermeiden. Nicht fest-
haftendes Abstreugut ist nach dem Aushérten der |
Kratzspachtelung zu entfernen.

GroBflachige Vertiefungen sind nach den ZTV-SIB zu
behandeln.

Bitumenvoranstrich

Beim GieB- und Einwalzverfahren ist zur Haftverbes-
serung ein Bitumenvoranstrich zu verwenden. Das
Reaktionsharz muB ausreichend erhartet sein, bevor
mit dem Voranstrich begonnen wird. Das Voranstrich-
mittel wird durch Rollen bzw. in Kombination von
Spritzen oder Blrsten mit nachfolgendem Rolien voll-
flachig und gleichméaBig in einer Menge von ca. 250
g/m? aufgebracht.

Bei SchweiBbahnen entfallt der Bitumenvoranstrich.

Dichtungsschicht

Dichtungsschicht im Fahrbahnbereich

Erst nach volligem Durchtrocknen des Voranstriches
bzw. nach ausreichendem Erhérten des Reaktions-
harzes darf die erste Lage, eine Bitumendichtungs-
bahn im GieB- und Einwalzverfahren aufgebracht bzw.
eine SchweiBbahn aufgeschweiBt werden. Beim Ein-
bau der Bahnen muB die Lufttemperatur mindestens
5° C betragen; die Unterlage muB frostfrei sein. Die
Bahnen mussen hohlraumfrei vollflichig aufgeklebt
werden, wobei an den Nahten bzw. Uberlappungen ei-
ne geringe Menge der GieBmasse bzw. Deckmasse
der SchweiBbahn auf ganzer Lange der Bahnréander
austreten muB. Zuviel austretendes Bitumen ist zu
entfernen.

Zum AufschweiBen der Bahnen auf die Betonoberfla-
che muB eine zwangsgefiihrte, Uber die ganze Rollen-
breite gleichmé&Big wirkende Warmequelle verwendet
werden. Die mit Epoxidharz behandelte Betonoberfla-
che darf dabei nicht (ibermaBig erhitzt werden. Der
Einsatz von Einzelgasbrennem ist nur in Sonderféllen,
bei Anschlilissen oder kleinen Instandsetzungsarbei-
ten zulassig.

Von der BitumenschweiBbahn muB so viel Masse
abgeschmolzen werden, da8 beim Abrollen der Bahn
vor der Rolle ein flissiger Bitumenwulst verlauft.
Unmittelbar nach der Plastifizierung der Bitumen-
dichtungsschicht ist die SchweiBbahn auf die Unterla-
ge maschinell oder mit einem Druckholz aufzu-
driicken.

Auf die untere parallel oder quer zur Briickenldngs-
achse verlegte Bahn ist die obere Lage der Bitumen-
dichtungsbahnen (Kombinationsbahn) in gleicher
Richtung aufzuschweiBen. Beide Bahnen sind mit ei-
ner Uberlappung von 8 cm Breite an Léngs- und Quer-
néhten so zu verlegen, daB die Nahte beider Lagen je-
weils um mindestens 30 cm gegeneinander versetzt
sind. Eine Abdeckung der Uberlappungen ist nicht er-
forderlich.

Die Bahnen dirfen erst kurz vor dem Einbau angelie-
fert werden, wenn sie auf der Baustelle nicht in ge-
schlossenen Raumen gelagert werden kénnen.

Im Gbrigen sind die Verarbeitungshinweise der Bahn-
hersteller zu beachten.
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Dichtungsschicht im Kappenbereich

Es ist wie im Fahrbahnbereich zu verfahren. Eine zu-
sétzliche Abdeckung oder Schutzlage sowie eine
Randverstarkung im Uberlappungsbereich mit der
Dichtungsschicht der Fahrbahn ist nicht erforderlich.

Schutzschicht

Aligemeines

Die Dicke der Schutzschicht darf an keiner Stelle 2,5
cm unterschreiten. Schutzschichten von mehr als 5
cm Dicke sind in zwei Arbeitsgangen aufzubringen.
Bei Vertiefungen, die Einbaudicken von mehr als 5 cm
erfordern wiirden, ist vorher ein Ausgleich vorzuneh-
men (Anhang 6).

Die Schutzschicht ist mit geeignetem Gerat (keine
Raupenfertiger) maschinell einzubauen. Die maxima-
le Unebenheit der fertig verdichteten Oberflache der
Schutzschicht darf 0,6 cm auf jeweils 4 m MeBlange
nicht (iberschreiten.

Es dirfen keine Vermischungen mit dem Bindemittel
der zweilagigen Dichtungsschicht vorkommen, die zu
nachteiligen Eigenschaftsveranderungen der Schutz-
schicht fuhren. Innerhalb der Abdichtung dirfen sich
keine Gleitbewegungen ergeben.

Stellt der Auftraggeber die Betonoberflache, so ist in
der Leistungsbeschreibung eine Position fir den Ma-
terialverbrauch mit der Abrechnungseinheit ,t* vorzu-
sehen.

Schutzschicht aus GuBasphalt
— entfallt —

Schutzschicht aus Asphaltbeton

Das Abkleben der Uberlappungsbereiche der Bitu-
menschweiBbahnen ist nicht erforderlich. Die Schutz-
schicht ist moglichst kurzfristig nach dem Einbau der
zweilagigen Dichtungsschicht aufzubringen. Die Ein-
bautemperatur des Mischgutes soll an der Verteile-
bohle + 160° C nicht Uiberschreiten. Durch gleichmé-
Biges Vorlegen von geringen Asphaltbetonmengen
und eine zligige Verarbeitung ist sicherzustellen, daB
die beiden Bitumendichtungsbahnen nicht mehr als
unvermeidbar erwdrmt werden.

Eine Verweilzeit des HeiBmischgutes vor der Verteiler-
bohle von mehr als 1 bis 3 Minuten (je nach Tagestem-
peratur) ist zu vermeiden. Dies gilt auch beim Anfah-
ren und bei Stillstdnden z.B. durch Unterbrechungen
in der Mischgutanlieferung. Die Einbaugeschwindig-
keit des Fertigers soll 2 m pro Minute nicht unter-
schreiten.

Arbeitsnahte sind im Regelfall nach Vorerhitzen hei
an heiB auszufiihren.

Beim Einbau der Schutzschicht ist die Restflache der
fertigen Dichtungsschicht sauber zu halten. Unter die-
ser Voraussetzung darf die Dichtungsschicht vom
Schutzschichtfertiger und den Beschickungsfahrzeu-
gen vorsichtig befahren werden.

Der Hohlraumgehalt der Schutzschicht darf im einge-
bauten und verdichteten Zustand nicht mehr als 4
Vol.-% betragen. (Verdichtungsgrad etwa 100%). Die
Walze muB am Uberbauende auf volle Lénge ausfah-
ren kénnen. Stufen oder Abséatze sind deshalb hier un-
zuléssig.

Vorher eingebaute Ausgleichsschichten sind geson-
dert in gleicher Weise zu verdichten.
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Deckschicht
Es gelten die ZTV bit-StB.

Fugen in Schutz- und Deckschichten

Alle Fugen sind jeweils nach Herstellung der Schutz-
und Deckschicht gesondert zu verfillen, wenn sie
nicht durch Bitumendichtungsbander (schmelzbare
Fugenbénder) geschlossen wurden.

Unter Deckschichten aus GuBasphalt ist bei versetzter
Anordnung der Fugen in Schutz- und Deckschicht die
untere Fuge mit nichtsaugfahigem und hitzebesténdi-
gem Klebeband abzukleben.

Fugen vor Schrammborden oder Bordsteinen im Be-
reich von Standstreifen sind neben der Schutzschicht
voll zu vergieBen. Neben der Deckschicht ist der un-
tere Fugenraum mit Unterfillstoff bis 2,5 cm unterhalb
der Oberflache der Deckschicht zu verfiillen. Der ver-
bleibende Fugenraum ist bis knapp zur Oberflache zu
vergieBen.

Fugen vor Einbauten, Ubergadngen oder sonstigen Be-
grenzungen sind neben der Deckschicht aus GuB-
asphalt ohne Unterfillstoff bis knapp unterhalb der
Oberflache der Deckschicht zu vergieBen.

Einbauten

Die Dichtungsschicht ist an die Einbauten anzuschlie-
en; in Schutz- und Deckschicht sind Fugen anzuord-
nen, wenn sie nicht durch Bitumendichtungsbénder
angeschlossen werden.

Einbauteile aus unverzinktem und unbeschichtetem
Stahl sind zu entrosten und miissen mindestens dem
Normreinheitsgrad Sa 2 nach DIN 55 928, Teil 4, Tab.
1 entsprechen. Die Flansche von GuBteilen sind vor
dem Aufkleben der Bitumendichtungsbahnen von
Mértelresten zu reinigen. Die so vorbereiteten Flachen
sind mit einem Bitumenanstrich zu schiitzen.

Priifungen
Allgemeines

Die Priifungen werden unterschieden nach
— Grundpriifungen

— Eignungspriifungen

— Eigeniiberwachungspriifungen

— Kontrollpriifungen.

Fir die Prifungen von Schutz- und Deckschicht gel-
ten die ZTV bit-StB.

Die Priifungen umfassen, soweit erforderlich,

— die Probenahme und Kennzeichnung

— das Lagern der Probe

— das versandfertige Verpacken der Probe

— den Transport der Probe von der Entnahmestelle
zur Priifstelle

— die Untersuchung

— den Prifbericht bzw. die Prifzeugnisse

— das Lagern der Riickstellproben

— die umweltgerechte Beseitigung des Probenmate-
rials.

Grundpriifungen

Grundprifungen sind Prifungen zum Nachweis der
grundsétzlichen Eignung der Baustoffe, Baustoffgemi-
sche und der Bauart fir den vorgesehenen Verwen-
dungszweck.

Der Nachweis der grundsétzlichen Eignung ist vom
Auftragnehmer durch ein Grundprifungszeugnis ei-
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nes vom Auftraggeber anerkannten Prifinstituts zu er-
bringen.

Das Grundprilffungszeugnis, das nicht élter als 5 Jah-
re sein darf, muB bei Angebotsabgabe vorliegen.

Die Kosten der Grundpriifungen werden nicht geson-
dert erstattet.

Die Anforderungen bei der Grundpriifung an die Be-
schaffenheit und die Eigenschaften sowie Hinweise
auf die Prifvorschriften sind in den ,Technischen Lie-
ferbedingungen” (Anhang 1 bis Anhang 5) festgelegt.

Eignungsprifungen

Eignungsprifungen sind Prifungen zum Nachweis
der Eignung der Baustoffe fiir den vorgesehenen Ver-
wendungszweck entsprechend den Anforderungen
der Leistungsbeschreibung.

Die Eignung aller Baustoffe und Baustoffgemische ist
durch Eignungsprifungen nachzuweisen.

Fir Reaktionsharze, Bitumenschweibahnen und Bi-
tumendichtungsbahnen (GEV) geniigt in der Regel als
Nachweis die Vorlage des jeweils glltigen Grundpri-
fungszeugnisses und des Uberwachungsvertrages.

Eur Edelstahlbander geniigt eine Bescheinigung nach
DIN 50 049 - 2.1.

Der Nachweis der Eignung ist rechtzeitig vor Beginn
der Arbeiten vom Auftragnehmer zu erbringen und
dem Auftraggeber vorzulegen.

Die Kosten der Eignungspriffungen werden nicht ge-
sondert erstattet.

In besonderen Fillen kdnnen erweiterte Eignungspri-
fungen erforderlich sein. Werden vom Auftraggeber
zusatzliche Anforderungen gestellt oder Prifungen
gefordert, so sind sie in der Leistungsbeschreibung
anzugeben.

Eigeniiberwachungsprifungen

Eigeniiberwachungsprifungen sind Prifungen des
Auftragnehmers oder dessen Beauftragten wahrend
der Bauausfihrung zur Feststellung, ob die Giteei-
genschaften der Baustoffe, der Baustoffgemische so-
wie der fertigen Leistungen den vertraglichen Anfor-
derungen entsprechen. ,

Die Ergebnisse der Eigeniiberwachungsprifungen
sind zu protokollieren und dem Auftraggeber auf Ver-
langen mitzuteilen.

Die Kosten der Eigeniiberwachungspriifungen wer-
den nicht gesondert erstattet.

Es sind folgende Prifungen vorzunehmen:
a) Baustoffe

— Lieferscheine und Kennzeichnung der Lieferung

— Gebinde und deren Inhalt nach Augenschein

— Lagerung der Gebinde nach Herstelleranweisung

— Volistandige Entleerung der Gebinde

— Mischen im vorgeschriebenen Verhéltnis mit me-
chanischem Rithrwerk bis zur vollstdndigen Homo-
genitat

— Verbot der Zugabe von Losemitteln

— Einstreu- und Abstreumaterial nach Zusammen-
setzung, KorngréBe und Trockenheit

b) Ausflihrung

— Luft-, Bauwerks- und Taupunkttemperatur sowie |

die Luftfeuchte mindestens zweimal taglich

6.5
6.5.1

2.17

— Oberflachenfeuchte der Unterlage

— Betonoberfliche nach der Oberflachenvorberei-
tung

— Applikation des Reaktionsharzes in der vorge-
schriebenen Weise

— Einhalten der Verarbeitungszeit

— Oberflache der einzelnen Schicht(en) nach Augen-
schein auf GleichméBigkeit, Deckvermdgen und
Fehlstellen

— Einhalten der vorgeschriebenen Wartezeiten

— Zustand der aufgebrachten Grundierung, Versie-
gelung oder der Kratzspachtelung vor dem Weiter-
arbeiten

— Dichtigkeit der Versiegelung, falls gefordert (siehe
TP-BEL-EP)

— GroBe und Lage der mit Reaktionsharz behandel-
ten Flache sowie der Stoffverbrauch

— Beschaffenheit der mit Reaktionsharz behandeiten
Betonoberflache nach Augenschein

— AbreiBfestigkeit und Rauhtiefe der mit Reaktions-
harz behandelten Betonoberflache je Bauwerk an
mindestens 3 Stellen mit einer Serie von jeweils 3
Versuchen

— Haftfestigkeit der Bitumendichtungsbahnen (von
der Bauwerkstemperatur abhéngig!) je Bauwerk
und je Lage bzw. je angefangene 1000 m* mit einer
Serie von 3 Einzelversuchen mit einem einfachen
Gerat fur Haftzugfestigkeitspriifungen.
Der Bruch soll nicht Gberwiegend in der Grenzfla-
che zwischen Grundierung und Bitumen-Klebe-
schicht auftreten. AuBerdem ist die Haftung der
SchweiBbahnen auf der Unterlage durch AbreiBen
von Hand zu priifen. Die verlegten Bitumendich-
tungsbahnen sind mit Hilfe einer Stahigliederkette
oder eines Stockes auf Blasen und Hohlstellen zu
{iberpriifen. Das gleiche gilt nach Erkalten der
Schutzschicht.

Kontrollpriifungen

Kontrollprifungen

Kontrollpriifungen sind Prifungen des Auftragge-
bers zur Feststellung, ob die Eigenschaften der Bau-
stoffe, der Baustoffgemische und der fertigen Lei-
stung den vertraglichen Anforderungen entsprechen.
Ihre Ergebnisse werden der Abnahme zugrundege-
legt.

Die Probenahme sowie die Priifungen, die auf der
Baustelle erfolgen, fiihrt der Auftraggeber in Anwe-
senheit des Auftragnehmers durch. Sie finden auch in
Abwesenheit des Auftragnehmers statt, wenn dieser
den rechtzeitig bekanntgegebenen Termin nicht wahr-
nimmt.

Sollen die Probenahmen, die versandfertige Ver-
packung der Proben und das SchlieBen der Probenah-
mestellen vom Auftraggeber hilfsweise durchgefihrt
werden, so sind gesonderte Positionen aufzustellen.
Der Versand der Proben und die Priifungen werden
vom Auftraggeber oder einer von ihm bestimmten
Priifstelle durchgefihrt,

Zur Kontrolle von Reaktionsharzen ist eine Riickstell-
probe pro Charge bzw. je Briicke von Harz und Hérter
in getrennten Behdltnissen (fir insgesamt 2,5 kg) zu
entnehmen und sachgerecht nach Angaben des Her-
stellers zu lagern. Fiir die Stoffe soll der Auftragneh-
mer geeignete Behltnisse getrennt fir Harz und Har-
ter vorhalten. Die Leistung ist auszuschreiben.

11
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6.5.2

6.5.3

12

Von Bitumendichtungsbahnen ist bei jedem Bauwerk
von drei Bahnrollen je eine Riickstellprobe in DIN A 4
aus beiden Lagen zu entnehmen. Die Proben sind
sachgerecht zu lagern.

Alle Probenahmen sind zu protokollieren.

Die volistdndige Verkiebung bzw. VerschweiBung der
Uberlappungsnihte der Bitumendichtungsbahnen ist
zu Uberprifen. Ferner sind nach Verlegen der
SchweiBbahnen und nach dem Erkalten der Schutz-
schicht Kontrollen bezliglich Blasen und Hohlstellen
durchzufiihren.

Zusétzliche Kontrollprifungen

Wenn anzunehmen ist, daB das Ergebnis einer Kon-
trollprifung nicht kennzeichnend fur die ganze zuge-
ordnete Flache ist, ist der Auftragnehmer berechtigt,
zusatzliche Kontrollpriiffungen zu verlangen. Die Orte
der Entnahme und die zuzuordnenden Teilfladchen be-
stimmen Auftraggeber und Auftragnehmer gemein-
sam. Wenn- die der urspringlichen Prifung zuzuord-
nende Teilflche nicht eindeutig und einvernehmilich,
z.B. nach Augenschein, abgegrenzt werden kann, soll
sie nicht kleiner als 20% der urspriinglichen Flache
sein.

Das Recht des Auftraggebers, nach seinem Ermessen
zusétzliche Kontrollprifungen durchzufihren, bleibt
unberihrt.

Fir die Abnahme sind die Ergebnisse der urspringli-
chen und der zuséatzlichen Kontrollpriifungen fir die
ihnen nunmehr zugeordneten Teilflichen maBgebend.

Die Kosten fir die vom Auftragnehmer verlangten zu-
sétzlichen Kontrollprufungen tragt der Auftragnehmer.

Schiedsuntersuchungen

Eine Schiedsuntersuchung ist die Wiederholung einer
Kontrollpriifung, an deren sachgerechter Durchfiih-
rung begriindete Zweifel des Auftraggebers oder des

Allg. Rundschr. StraBenbau Nr. 16/1987

Auftragnehmers (z.B. aufgrund eigener Untersuchun-
gen) bestehen. Sie ist auf Antrag eines Vertragspart-
ners durch ein gemeinsam anerkanntes Prifinstitut,
das nicht die Kontrollpriifung durchgefihrt hat, vorzu-
nehmen. Ihr Ergebnis tritt an die Stelle des urspriingli-
chen Priifergebnisses.

Die Kosten der Schiedsuntersuchung zuziglich aller
Nebenkosten tragt derjenige, zu dessen Ungunsten
das Ergebnis ausfilit.

Abnahme

Es gelten die ZTV bit-StB. Diese gelten sinngemaB
auch fir die Behandlung der Betonoberflache mit Re-
aktionsharz und fiir die Dichtungsschicht.

Fur die Freigabe fertiggestellter Teilleistungen und die
Abnahme ist die Zuganglichkeit der einzeinen Bautei-
le durch den Auftragnehmer sicherzustellen. Eine ge-
sonderte Vergltung der hierfir notwendigen Leistun-
gen erfolgt nicht.

Werden fertiggestelite Teilleistungen freigegeben, da-
mit nachfolgende Teilleistungen ausgefliihrt werden
kénnen (z.B. die Betonunterlage oder eine fertigge-
stellte Schicht), gilt dies nicht als Abnahme nach § 12
Nr. 2a VOB/B.

Gewaihrleistung

Die Verjahrungsfrist fir die Gewahrleistung betragt 5
Jahre.

_ Wird die Deckschicht einschlieBlich Fugen in einem

gesonderten Bauvertrag ausgefiihrt, richtet sich die
Verjahrungsfrist flr die Gewéhrleistung nach den ZTV
bit-StB.

Abrechnung

Es gelten die ZTV bit-StB, Abschnitt 1.9.




Allg. Rundschy. StraBenbau Nr. 16/1987

Technische Lieferbedingungen

fiir Bitumenvoranstrichmittel (gemdB Abschnitt 4.7)

2.17

Anhang 1

Lfd. Nr. Beschaffenheit und Eigenschaften Anforderung Prifung nach
1 Auslaufzeit 15—80 s DIN ISO 2431
2 Flammpunkt nach Abel-Pensky > 21°C DIN 53213, T 1
3 Staubtrockenzeit =3 h (Trocknungsgrad I} DIN 53 150
4 Masseanteil des zurlickgewonnen 30—50% DIN 53 215
Bindemittels

5 Erweichungspunkt des extrahierten geblasenes Bitumen: 80—125° C DIN 52 011
Bindemittels Destilationsbitumen: 54— 72° C

6 Masseanteil an Asche, bezogen auf = 5% DIN 52 005
Festkbrper

7 Brechpunkt geblasenes Bitumen: = —10° C DIN 52 012

Destillationsbitumen: = — 2° C

8 Zusétze kein Testbenzin —_

9 Siedetemperatur bei 95% = 150° C DIN 52 752
Destillationsgrad )

10 Penetration des extrahierten 10—45 /1o mm DIN 52 010
Bindemittels

Anhang 2
Technische Lieferbedingungen
fur Bitumenklebemasse (GieBmasse), ungefillt (gem&B Abschnitt 4.12)
1 Begriffe

Bitumenklebemassen (GieBmassen) flr das Einrollen oder Einwalzen der Bitumendichtungsbahnen (GEV) sind lése-

mittelfreie Oxidbitumen ohne mineralische Fllstoffe.

2 Anforderungen

Lfd. Nr. Beschaffenheit und Eigenschaften Anforderung Priifung nach
1 AuBere Beschaffenheit — DIN 52 002
2 Fullergehait 0 DIN 52 123
DIN 1996, T 6
3 Gehalt an Asche = 1,0% DIN 52 005
4 Erweichungspunkt Z90°C DIN 52 011
5 Brechpunkt = -10° C DIN 52 012
6 Penetration 20—30 /1o mm DIN 1996, T 6
DIN 52 010

13
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fiir Bitumendichtungsbahnen (GEV) und BitumenschweiBbahnen mit Einlage aus Glasgewebe zur Herstellung der unteren Lage

Technische Lieferbedingungen

(Abschnitt 4.8.1)

Allg. Rundschr. StraBenbau Nr. 16/1987

Anhang 3 / Blatt 1

Lfd. Nr. | Beschaffenheit und &) ) Prifung nach
Eigenschaften Bitumendichtungsbahn (GEV) | Bitumenschweibahn
Anforderung Anforderung
1 AuBere Beschaffenheit der Bahn, glatt, gleichmagig dick, ohne Fehistellen
1.1 Beschaffenheit der feine Besandung feine Besandung Augenschein
Bahnoberflache
2 Flachengewicht der Bahn, DlN' 52 123, Wert zur ldentitdt angeben
21 Flachenmasse d. Einlage 150—250 g/m? 80120 g/m? DIN 52 123
(Glasgewebe) ISO 1887
3 Art der Stoffe der Bahn
3.1 Bitumengehalt der Bahn ohne Z 60 M-% Z 60 M-% DIN 52 123
Trager (Deck- und Klebeschicht) DIN 1996, T 6
3.2 Polymeranteil der Deck- und Wert zur ldentitdt angeben —
Klebeschicht
3.3 Art der Polymere Angabe des Herstellers —
34 Art der Fiilistoffe Ergebnis zur Identitat angeben TP Min-StB
313
3.5 Art der Einlage Glasgewebe Lupe
3.6 Durchtrénkung gleichmaBig, frei von Rissen, gute Benetzung der DIN 52 123
Glasgewebeeinlage Lupe
4 Dicke der Bahn
4.1 Bruttodicke der Bahn 3,0—3,7 mm 3,8 — 50 mm DIN 52 123
MeBlupe/TP *}
4.2 Dicke der Kiebeschicht unterhalb | = 1,8 mm z 1,8 mm MeBluBe/TP
der Einlage
5 Rolitenbreite
5.1 Rollenbreite der Bahn 100 + 10 cm 100 + 10 cm TP
5.2 Kantenflucht max. 15 cm/Bahnenidnge ausgerollt TP
6 Hoéchstzugkraft und Bruchdehnung
6.1 Héchstzugkraft langs/quer Iéhgs/quer DIN 52 123/TP
Z 80O N Z 600 N
6.2 Bruchdehnhng langs / quer langs / quer DIN 52 123 / TP
z 2% z 2%
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Technische Lieferbedingungen
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Anhang 3 / Blatt 2

far Bitumendichtungsbahnen (GEV) und Bitumenschweibahnen mit Einlage aus Glasgewebe zur Herstellung der unteren Lage
(Abschnitt 4.8.1)

Lfd. Nr. | Beschaffenheit und (1) (2) Prifung nach
Eigenschaften Bitumendichtungsbahn (GEV) | BitumenschweiBbahn
Anforderung Anforderung
7 Wasserundurchidssigkeit bei 1 bar / 24 h
71 Wasserundurchidssigkeit der Bahn | undurchiassig undurchlassig DIN 52123 / TP
7.2 Wasseraufnahme = 5 Vol-% = 5 Vol-% DIN 53495/ TP
8 Kaltbiegeverhalten (Biegeradius 35 mm)
8.1 Kaltbiegeverhalten der Bahn
bei 0°, 5s riBfrei riBfrei DIN 52 123
9 Waérmebestandigkeit 70° C, 2 h
9.1 Warmebesténdigkeit der Bahn kein Ablaufen kein Ablaufen DIN 52 123
10 Eigenschaften des léslichen Bitumens in der Bahn
10.1 Erweichungspunkt RuK 110 — 130° C 110 — 130° C DIN 52 123
‘ DIN 1996, T 6
DIN 52 011
10.2 Brechpunkt nach FraaB max. —10° C max. —7° C DIN 52 123
DIN 1996, T 6
DIN 52 012
10.3 Penetration 2,0 — 3,0 mm 1,7 — 3,0 mm DIN 52 123
DIN 1996, T 6
DIN 52 010

*y TP: Technische Prifvorschrift fir BitumenschweiBbahnen im Brickenbau — Grundprifung — (TP-BEL-B 2.1)

der Bundesanstalt fiir Materialforschung und -priifung (BAM), Berlin
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Technische Lieferbedingungen
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Anhang 4 / Blatt 1

fiir BitumenschweiBbahnen mit Einlage aus Glasgewebe und einer weiteren Einlage aus Metallband sowie fir Bitumenschweifbah-
nen mit Einlage aus Glasgewebe zur Herstellung der oberen Lage (gem. Abschnitt 4.8.2)

Lfd. Nr. Beschaffenheit und Eigenschaften Anforderung Prifung nach
1 AuBere Beschaffenheit der Bahn
1.1 Beschaffenheit der Bahn Glatt, gleichmasig dick, Augenschein
ohne Fehistellen.
Unterseite: Feine Besandung, talkumiert
oder PE-Folie
2 Flachengewicht
2.1 Flachengewicht der Bahn Wert zur ldentitdt angeben DIN 52 123
2.2 Flachengewicht der Einlage aus 80 — 150 g/m? DIN 52 123
Glasgewebe ISO 1887
2.3 Flachengewicht der Metallbandeinlage Aluminium > 250 g/m? DIN 52 123
(falls vorhanden) Edelstahl > 380 g/m?
3 Art der Stoffe der Bahn
3.1 Bitumengehalt der Bahn = 60 M-% DIN 52 123
(Deck- und Klebeschicht) DIN 1996, T 6
3.2 Polymeranteil der Deck- und Klebe- Wert zur Identitdt angeben —
schicht
3.3 Art der Polymere Angabe des Herstellers —
3.4 Art der Fllstoffe Ergebnis zur Identitdt angeben TP Min-StB
3.1.3
3.5 Art der Einlage aus Gewebe nicht vergliihbar, Glasgewebe Lupe
3.6 Art der Einlage aus Metallband Al: gepragt identisch; Edelstahl: *) TP/ev. Metallanalyse
kalottiert oder geprégt, identisch DIN 17 441 WS
1.4401
3.7 Durchtrénkung des Gewebes gleichméBig, frei von Rissen, gute DIN 52 123/Lupe
Benetzung der Glasgewebeeinlage
4 Dicke
4.1 Bruttodicke der Bahn 3,3 — 4,5 mm DIN 52 123/MeBlupe
4.2 Dicke der Bahn unterhalb der Einlage z 1,5 mm MeBlupe/TP*)
4.3 Maximale Prégetiefe oder Kalottentiefe fangs max. 0,5 mm MeBlupe/TP*)
quer max. 0,6 mm

+ *} TP: Technische Priifvorschrift fiir BitumenschweiBbahnen im Brickenbau — Grundpriifung — (TP-BEL-B 2.1)

der Bundesanstalt fir Materialforschung und -prifung (BAM), Berlin
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Technische Lieferbedingungen

2.17

Anhang 4 / Blatt 2

fir BitumenschweiBbahnen mit Einlage aus Glasgewebe und einer weiteren Einlage aus Metallband sowie fiir BitumenschweiBbah-
nen mit Einlage aus Glasgewebe zur Herstellung der oberen Lage (gem. Abschnitt 4.8.2)

Lfd. Nr. Beschaffenheit und Eigenschaften Anforderung Priifung nach
5 Rollenbreite
51 Rollenbreite der Bahn 100 + 10 cm TP™)
52 Breite des Kleberandes z 5¢cm TP*)
ohne Metallband
53 Kantenflucht = 15 cm / Bahnenlange ausgerolit TP™)
6 Héchstzugkraft und Bruchdehnung
6.1 Hochstzugkraft langs/quer Z 600 N DIN 52 123, TP*)
Bahnen mit Aluminium-Folien = 800 N
Bahnen mit Edelstahl-Folien Z 800 N
6.2 Bruchdehnung langs/quer = 2% DIN 52 123
7 Wasserdurchlassigkeit bei | bar / 24 h
71 Im StoBbereich undurchldssig DIN 52 123/TP™)
7.2 Wasseraufnahme = 5 Vol-% DIN 53 495/TP*)
8 Kaltbiegeverhalten (Biegeradius 35 mm)
8.1 Kaltbiegeverhalten der Bahn riBfrei DIN 52 123
bei0° C,5s
9 Warmebestandigkeit 70° C, 2 h
9.1 Warmebestéandigkeit der Bahn kein Ablaufen DIN 52 123
10 Eigenschaften des 6slichen Bitumens der Bahn
10.1 Erweichungspunkt RuK 110 — 130° C DIN 52 123
DiN 1996, T.6
10.2 Brechpunkt nach FraaB max. —10° C DIN 52 123
DIN 1996, T.6
DIN 52 012
10.3 Penetration 1,7 — 3,0 mm DIN 52 123
DIN 1996, T.6
DIN 52 010

*) TP: Technische Prifvorschrift fir BitumenschweiBbahnen im Brickenbau — Grundpriffung — (TP-BEL-B 2.1)

der Bundesanstalt fir Materialforschung und -prifung (BAM), Berlin
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Anhang 5
Technische Lieferbedingungen
Prifungen der Bauart mit zweilagig aufgebrachten Bitumendichtungsbahnen
Lfd. Nr. Eigenschaft Anforderung Prifverfahren
1 Haftzugfestigkeit auf EP-behandeltem 8° C: z 0,7 N/mm? TP, Abschn. 4.67)
Beton bei 8° C und 23° C 23° C: =z 0,4 N/mm?
2 Schubfestigkeit bei +23° C z 0,15 N/mm? TP, Abschn. 4.9
3 Dynamische RiBuberbrickung bei kein RiB TP, Abschn. 4.7
tiefen Temperaturen
4 Statische RiBlberbrickung bei bis 1,0 mm kein RiB TP, Abschn. 4.7
Normaltemperaturen
5 Alkalibestandigkeit bei nicht- alkalibestandig TP, Abschn. 4.5
kaschierten Bahnen
6 Hitzebestandigkeit bei Einbau der hitzebesténdig bei 160° C TP
Schutzschicht (Asphaltbetontemperatur)
7 Standfestigkeit bei Einbau der kein Gleiten bei 4% Neigung TP, Abschn. 4.8
Schutzschicht fir verschiedene
Neigungen
8 die geforderten Eigenschaften Werte ermitiein TP, Abschn. 4.6
gem. Ifd. Nr. 1 und 2 unter folgender
Beanspruchung:
Hitzebeanspruchung,
kiinstl. Alterung,
Wasserbeanspruchung,
Temperatur-Wechselbeanspruchung
9 die geforderten Eigenschaften Wert ermittein TP, Abschn. 4.7

gem. lfd.Nr. 3 und 4 uriter
Hitzebeanspruchung

*} TP: Technische Prifvorschrift fiir BitumenschweiBbahnen im Briickenbau — Grundprifung — (TP-BEL-B 2.1)
der Bundesanstalt flir Materialforschung und -prifung (BAM), Berlin
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Anhang 7

Verlegeschema

230cm 210cm

—2.Lage SchweiBbahn
auf 1. Lage
als Kombinationsbahn

Gefalle

(<4}

5

K]

E
Untere Lage (1.Lage)
Bitumenbahn (GEV)oder -
Schweilbahn

RANDKAPPE Verlegerichtung ; FAHRBAHNBEREICH
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Anhang 8

Rezept fiir Asphaltbeton-Schutzschicht

Splittreicher Asphaltbeton 0/11 mm (Ausflihrungsbeispiel)

Kornzusammensetzung:

11,2 — 16,0 3,0%
80— 112 18,0%
50— 80 16,0%
20— 50 19,0%

Splitt

]

56% (Edelsplitt)

0,25 — 0,71 11,0%
0,09 — 0,25 8,0%

]

37% (davon maximal ein Viertel Natursand,
der Rest Edelbrechsand)

0,71 — 2,00 18,0%
] Sand

0 — 0,09 70% = Filler (ggf. vorbituminiert)

Bindemittel

6,0 Gewichtsprozent Bitumen B 65 (entspr. 6,4 Gew.-Teile auf 100 Gew.-Teile
Mineralstoffgemisch). '
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Anhang 9

(Dienststelle)

Protokoll

iiber die Entnahme von Riickstellproben (Epoxidharz)

die beigefiigten Proben Epoxidharz fiir Beton, nach Bestandteilen getrennt, entnommen:

Bestandteil (Dose) Fabrikat Stoffhersteller Charge

Harz (1)

Harter (2)

Priifzeugnis:
PrUfINStIUL o o e e
N UG DalUM . . ot e e e
.................................. yden. ..o
(fur den Auftragnehmer) (far dén Auftraggeber)

An das Prifinstitut:

Hiermit erhalten Sie Proben geméB o.a. Entnahmeprotokoll mit der Bitte festzustellen, ob die Stoffe mit den seinerzeit gepriften
Stoffen identisch sind.

Die Arbeiten sind bereits im Gange /sindam................. beendet worden. ™)
ich bitte Sie, mir das Ergebnis moglichst bald mitzuteilen. Ihre Rechnung erbitte ich in ..... ... -facher Ausfertigung
= o T

(Unterschrift)

*) nichtzutreffendes streichen.
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